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INHALT

<Die nene BMW R 65 — in einer
Schnittzeichnung von Technical art
als Poster in diesem Heft — muB
auch im Test ab Seite 6 Farbe beken-
nen. Die Frage lautet: ,,Wie gut ist
die neue 45 PS-Maschine?“

Schwere Motorrader [
gehoren als Begleit- [y
fahrzeuge bei der |
Tour de France und b =
anderen Radrund-
fahrten zum TroB.
FEin Berliner, der in
diesem Jahr mit ei-
ner BMW den Gi- [&¢
ro d’Italia mitfuhr, |
schildert seine Ein- |
driicke von den Stra-
pazen in der Repor-
tage ab Seite 88.

£

Aufniiher, amerikanisch patches,
kommen immer mehr in Mode. Auf
Jeansjacken oder Lederkombis ge-
nieBen sie ein mehr oder minder
beachtetes Dasein. Dekoration,
Weltanschauung? Seite 100

e G P VLY

Im Kleinkraftrad-Vergleichstest (Teil 1) ging die Ziindapp KS 50 Super Sport TT mit einem beruhigenden
Vorsprung in Fithrung. Ob einer der Verfolger die Ziindapp noch gefdhrden kann, muB der zweite Teil des
Vergleichs entscheiden, Fahrwerk, Bremsen und Ausstattung sind die Testkriterien. Seite 18
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TECHNIK UND TEST Emscheldend fiir die Be-

Kleinkraftrad-
Vergleichstest (2)

Kissen
besten

Kleinkraftrider sind die
Spitze der 50er. Sowohl
in Anschaffungspreis,
Unterhalt wie auch in
den Fahrleistungen.

[ I S Z R . 7 et gl

Fantic: Harte Federung
und straffe Diimpfung
mindern den Fahrkomfort
der rassigen Italienerin bis
an die Grenze des
Ertragharen

wertungskriterien des
Fahrwerks sind dessen Ge-
wicht, der Radstand, die
Lage des Schwerpunktes
und — als Wichtigstes — die
Federabstimmung.

Der unkonventionelle Blech-
PreBstahl-Rahmen der Kreid-
ler ist vorn wie hinten mit
langhubigen Federelemen-
ten ausgestattet, die Stra-
Benunebenheiten villig weg-
stecken. Die Dampfung ist
vorn wie hinten passend zur
Federabstimmung gewiéhit,
so daB fir die Kreidler
in dem Bewertungsbereich
Fahrwerk drelmal die Zehn
vergeben wurde.

Hercules: Die vordere
Trommelbremse mutet wie
ein Relikt aus vergangenen
Tagen an, kann aber durch

akzeptable Leistung
iiberzeugen

Sie ist durch ihren relativ
langen Radstand allerdings
unhandlicher als die Suzuki,
die geringes Gesamtgewicht
und gut ausgelegte Lenk-
geometrie mit ginstiger
Schwerpunktiage verbindet
und so die handlichste Ma-
schine des Vergleichstests
wurde.

Abstriche wurden durch die
lasche  Hinterradfederung
mit viel zu geringem Feder-
weg (65 mm) nétig, vorn ist
die Abfederung (neun Punk-
te) gut,

Schlechter sieht es bei Ya-
maha aus, die mit Sozius
durchschlégt und in schnel-

brilliert weder, enttiiusch¢
aber auch nicht. Die
Stiirken sind hervorragende
Bremsen und eine
gut diimpfende Telegabel

len Kurven an den Fulirasten
aufsetzt.

Die rassige Italienerin Fantic
benimmt sich auf schlechter
StraBe wie ein Ziegenbock:
Der Federweg der Marzoc-
chi-Telegabel vorn (130 mm)
ist zwar lang, doch eine har-
te Feder und elne straffe
Dampfung lassen keinen
Fahrkomfort autkommen. Al-
lerdings erreichte sie bei der
Kurvensicherheit eine Zehn,
denn zum Aufsetzen ist sie
kaum zu bewegen, und die
Fahrerrasten sind klappbar
ausgefiihrt.

Zindapp, KTM und Puch er-
reichten im Schnitt gute bis

N |
Yamaha: Zu friihes Auf-
setzen der FuBirasten und
durchschlagende Federung
bei Soziusbetrieb triiben
das Fahrvergniigen
erheblich

i

Stand nach dem
1. Teil

1. Zindapp KS 50 Super

Sport TT 157 Punkte
2. Puch M50 Jet .
149 Punkte
3. Kreidler RS-GS Electronic

148 Punkte

4. Fantic GT Super Six

TX 220 146 Punicie
5. Hercules K 50 RL

146 Punkte
5 KTM50RSL

139 Punkte
6. Yamaha RD 50/DX

139 Punkie
7. Suzuki GT 50 K

138 Punkte

Suzuki: Gerh:ges Gesamt-
gewicht, gut ausgelegte
Lenkgeometrie und giin-
stige Schwerpunktlage
machen diese Maschine zur
handlichsten des Tests

sehr gute Wertungen, alle
drei sind lediglich in niedri-
gen Geschwindigkeitsberei-
chen etwas unhandlich, Die
Hercules vergab wichtige
Punkte durch ihren zu gerin-
gen Lenkeinschlag und da-
mit zu groBen Wendekreis.

Dafiir gehdrt sie mit der
Langschwinge vorn und dem
langen Federweg hinten (95
mm) zu den komfortablen
Kleinkraftrddern.

Nur noch die Hercules K 50
RL und die Puch M 50 Jet
werden vorn mit Trommel-
bremsen ausgeriistet. DaB
sie jedoch nicht den letzten
Platz bei den MeBwerten be-

dosierende vordere Trom-
melbrémse, die zndem noch
unrund wurde, mindert die
aktive Fahrsicherheit
wesentlich

legen, beweist die Lei-
stungsféahigkeit von Trom-
melbremsen.

Scheibenbremsen
sind bei den 50ern
im Vormarsch

Viel gravierender in der Pra-
xis ist die mangelnde Do-
sierbarkeit und die Gefahr
frithzeitigen Blockierens.

Dieses Handicap muB ein-
deutig der Puch-Bremse an-
gelastet werden. Leicht un-
runde Trommeln bedeuten
auBerdem ungleichméBiges,
Greifen der

rubbelndes
Bremsbacken.

einen fiir die Fiinfziger-
Klasse ungewohnt hohen
Fahrkomfort

Mit durchschnittlich 8,4 m/s?
Verzégerung stoBt die Her-
cules in akzeptable Berei-
che vor,

Wegen ihrer Vorderrad-
Schwingenkonstruktion wird
die Frontpartie beim Brem-
sen immer steifer. Problema-
tisch wird die Hercules aller-
dings in Kurven. Das Vor-
derrad neigt hier zum Weg-
stempeln.

Eine mangelhafte Reibwert-
paarung disqualifiziert die
vordere Scheibenbremse der
Suzuki. lhre mittlere Verzé-
gerung von 7,2 m/s? mit Un-
terstitzung der dirftig wir-
kenden

tungsniveau, gute Fahr-
eigenschaften und leistungs-
fihige Bremsen zeichnen
dieses deutsche
Kleinkraftrad aus

Hinterradbremse [>




- Yamaha: Htrradfedemng schliigt durch
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Ziindapp: Radfiihrung in Standardbauweise

TECHNIK UND TEST

Kleinkraftrad-
Vergleichstest (2)

liegt unter dem Niveau und
ergibt nur zwelmal sieben
Wertungspunkte. Kreidler,
Yamaha, Fantic und Zin-
dapp sind mit ausgezeichne-
ten Bremsen ausgeriistet.
Bremswege von rund 21 Me-
tern aus 70 km/h sind beru-
higend kurz.

Die besten ,Energievernich-

. ter" besitzt die KTM. Ein Ab-

bremsen mit beiden Schei-
ben fiithrt zu einem Brems-
weg von nur 19,7 Metern aus
70 km/h. Dosierbarkeit und
Wirkung zusammen ergeben
zweimal zehn Wertungs-
punkte.

Fadingerscheinungen
nen bei Bremswegen unter
25 Metern kaum ausgemacht
werden. Dieses Problem
bleibt den schweren Brum-
mern vorbehalten.

Die Phonmessung
brachte groBe
Unterschiede

Zur aktiven Sicherheit gehort
auch die Signalwirkung der
Hupe. Die Phonmessung
brachte krasse Unterschlede.

Die hochste Differenz zwi-

schen Leerlaufgerdausch bei
2500/min und Leerlaufge-
rdusch plus Hupenton be-
sitzen die beiden Japanerin-
nen. Diese beiden hupen, da
sie als einzige Batterien be-
sitzen, am eindrucksvolisten.

Akzeptabel laut tdnen Ziin-
dapp, Fantic und Hercules —
weniger wirkungsvoll die Hu-
pe der Kreidler.

Véllig witzlos sind die
Schnarren der KTM und der
Puch. Der Ton hebt sich
kaum vom Motorengeréusch
ab und ist dariiber hinaus
extrem drehzahlabhéngig.

Die optisch wirkungsvoile
KTM: kann-auch-in -der-Ver-
arbeitungsqualitdt Uberzeu-

kén-

gen. Eine Augenweide ist
der Kettenschutz: Hier zeigt
sich, daB ein funktionell ge-
stalteter Schutz gewiB nicht
unsportlich aussehen muB.

Ausstattung wird
bei den Kleinen
groBgeschrieben

Funktionell und stabil auch
die Armaturen, die auf ech-
tem Motorradniveau stehen.
Ein Wermutstropfen: Die In-
strumente konnen nicht mit-
halten. Wie bei Hercules,
Puch und Kreidler sind es
immer noch die alten VDO-
Instrumente, Marke Wasser-
uhr.

Cockpit-Verkleidung, eine
breite und bequeme Sitz-
bank, Gepacktréger und zwei
Scheibenbremsen runden
das eindrucksvolle Bild ab.

Ein kleines Klappfach im

- Tank der KTM ist praktisch

— Butterbrote sollten jedoch
nicht darin verwahrt werden,
da ein voller Tank gerne
tiberlauft. ;

Positiv hervorzuheben sind
auch die fein gerasterten Ex-
zenterscheiben zum Ketten-
spannen. Insgesamt brilliert
die KTM durch ihre luxurié-
se Ausstattung und erhélt
zehn Wertungspunkte.

Ebenfalls mit Verkleidung,
GuBrédern und Sitzbankhdk-
ker préasentiert sich die Ziin-
dapp. Eine UOberraschung:
tberarbeitet sind die VDO-
Instrumente. Griin und mit
Leuchtziffern ausgestattet,
erreichen sie jetzt durchaus
japanisches Niveau. Nur die
Kilometerstandskala  mu8
man noch mit der Lupe su-
chen, und die Anzeigege-
nauigkeit hat gelitten.

Als Reisemaschincheneignet
sich die Ziindapp bestens.
Die Sitzbank gehért zusam-
men mit der der KTM zur
komfortabelsten dieses Ver-
gleichs.

Einige kritische Anmerkun-
gen kénnen der Ziindapp je-
doch nicht erspart werden.
Blinker und Kontrolleuchten
sind die altbekannten Billig-
artikel, und der Ziindschliis-
sel &hnelt immer noch einem
plattgedriickten Nagel. Au-

Berdem fehlt ein wirkungs- -

voller Kettenschutz.

" Als einzige Maschine bietet
die Kreidler RS serienméBig
Sturzbiigel an. GuBrader,

Praktischer Gag' Werkzeng hinterm Reillverschlnll'

Gepécktradger und eine be-
queme Sitzbank sind genau-
so selbstversténdlich wie ein
vollgekapselter Ketten-

schutz. Sehr schén auch die -

groBen Beleuchtungseinhei-
ten. Blinker, Kontrolleuch-
ten und Instrumente aller-
dings koénnen bei einem
Preis von 3550 Mark ob ihrer
minderen Qualitat die Zor-
nesader schwellen lassen.

Die Fantic macht auf den er-
sten Blick viel her. Beson-
ders hervorzuheben sind die
am Rahmen montierten So-
ziusrasten. Alle anderen Ma-
schinen haben keine.EinGe-
packtrdger, akzeptable Ar-

~maturen, Exzenter zum Ket-
. tenspannen beenden die Li-

ste der Positiva.

Die Instrumente von Veglia
sind zwar stilistisch gelun-
gen, aber etwas klein, das
LenkerschioB kaum zu er-

reichen und der Bremsflis--

sigkeitsbehdlter nur mit ei-
nem winzigen Kontrollfen-
ster versehen. Noch dazu
war wahrend des Tests Luft
in die Hydraulikanlage ge-
langt.

Marken

Fantic GT
Super Six
TX 220

und Modelle

Daten und Preise der acht Testmaschinen

LOEGIE
RS — GS
Electronic

Hercules
K 50 RL

Puch M 50
Jet 6 Speed

Suzuki GT
50 K

Yamaha
RD 50/DX

Zindap
K 59 uper
Sport TT

Rahmenart 'Doppelrohr| Zentratrohr | PreBstahl | Zentralrohr| PreBstahl | Rohrrahmen | Rohrrahmen:| DruckguB-
. Zentralrohr
Federweg v/h '130/70 mm | 120/95mm | 110/85mm | 120/80mm | 100/70 mm | 110/65 mm 85/65 mm | 120/80 mm
Radstand 1240 mm 1180 mm 1215 mm 1250 mm 1200 mm 1170 mm 1200 mm 1235 mm
Lenkkopfwinkel 62 Grad 63 Grad 64 Grad 62,5 Grad | keine Angabe| 62 Grad 62 Grad 65 Grad
Nachlauf 140 mm 110 mm 80 mm 72 mm keine Angabe 67 mm . 85 mm 85 mm
Bereifung vorn 275x18 | 275x17 2.75x 17 2.75 x 17 275x17 2.50 x 17 250x 17 2.75x17
Bereifung hinten 275x18 2.75x17 2.75x17 2.75x17 2.75x17 2.75x17 275x17 275x17
Bremse vorn/ Scheibe/ Trommel/ Scheibe/ Schelbe/ Trommel/ Scheibe/ Scheibe/ Scheibe/
Durchmesser - 220 mm 140 mm 208 mm 250 mm 140 mm 220 mm 203 mm 220 mm
Betéatigung hydraulisch Seilzug hydraullsch | hydraulisch Seilzug Seilzug .| hydraulisch | hydraulisch
Bremse hinten/ Trommel/ Trommel/ Trommel/ Scheibe/ |- Trommel/ Trommel/ Trommel/ Trommel/
Durchmesser 125 mm 140 mm 160 mm 250 mm 140 mm 110 mm 110 mm 150 mm
Betétigung Seilzug Seilzug Seilzug hydraulisch | - Qesténge Gesténge .| Gestédnge Gestange
Gewicht voligetankt 87 kg 93 kg 95 kg 101 kg 94 kg 82 kg 88 kg 98 kg
Tankinhalt/Reserve | 7,6 L/2L 115L/26L | 128L/55L |102L/16L| 82L/32L 86L/28L 85L/14L 12,7L/3L
2ul. Gesamtgewicht 250'kg 245 kg 245 kg 270 kg 240 kg 240 kg 260 kg 255 kg
Endpreis 2840 Mark | 3103 Mark 3550 Mark | 3350 Mark 2689 Mark 2408 Mark 2402 Mark 3226 Mark
Hersteller/ Fa. Hans Nirnberger |Kreidler Wer- | Deutsche Deutsche |Suzuki Moto- Mitsui Zundapp-
Importeur Hoffmann, | Hercules-Wer-| ke GmbH, KTM, 8285 Steyr-Puch | ren GmbH, Maschinen Werke
TalstraBe 1,| ke, Nopitsch-| Postfach 8, Simbach/ GmbH, Darmstédter | GmbH, Griin-{ GmbH, An-
7257 Ditzin-| str. 70, 8500 | 7014 Korn- Inn Teisenberg- | Str. 26, 6148 | str. 44, 4005 | zinger Str.
gen5 Nimberg westheim str. 7, 8228 | Heppenheim| Meerbusch 1-3, 8000
Frellassing Miinchen 80
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