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Achtmger  Test KTM Chopper

Ganz schlicht Chopper
nennt sich ein 80er-Mo-
dell aus der neuen KTM-
Leichtkraftrad-Palette, das
vor der Schule, der Disco
oder der Eisdiele allemal flr
eine groBe Show gut ist.

Die auffal!lgste Art,
Denn am KTM Chopper Leichtkraftrad zu fah-
sorgt eine Fille von auffél- ren,bletet KTM mit dem
ligen Details fur Aufmerk- neuen Chopper.

samkeit: Die stark abgestuf-
te Sitzbank mit dem kleinen
Hocker hinter dem Sozius-
sitz, der extrem hochgezo-
gene Lenker mit der Quer-
strebe und eine Menge glit-
zernder Chromteile machen
dem Begrifi Chopper alle
Ehre. Doch nichtgenug. Wei-
tere arttypische Einzelheiten
sind der 3,25 Zoll breite Hin-
terradreifen, die lange Tele-
skopgabel mit den auBen-
liegenden, zuséatzlichen Fe-
dern und die Metallic-Lak-
kierung von Tank und Sei-
tendeckeln inklusive deko-
rativ aufgeklebter Zierstrei-
fen und Glitzersternchen.

Was den Wunsch kunftiger
Leichtkraftrad-Kunden nach
einem Show-Mobil angeht,
so haben die KTM-Stylisten
zweifellos ins Schwarze ge-
troffen. Optimistisch geben
sich auch die KTM-Héandler
ob der Absatzchance ihres
Mini-Choppers. ,Uber 500
Bestellungen flir diesen Typ
liegen bereits vor", vermel-
det Vertriebsleiter Helmut
Vogl von der deutschen Nie-
derlassung in Simbach am
Inn.

Ein Verkaufsargument flr
den Chopper durften die
Qualitaten des 80 cm?-Mo-
tors sein. Wie die Niirnber-
ger Hercules-Werke ver-
bauen auch die KTM-Oster-
: reicher das wassergekihlte
80 cm3-Aggregat von Sachs.

Einziger Unterschied: Wah-
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Fotos: Schwab

Ganz auf Show getrimmt ist dle Optlk der KTM Chopper:

Viel Chrom und Glitzer sorgen fiir Blickfang

- Motor

Bohrung X Hub .46,mm X 48

:120 mm @ Fuﬁge-

' dslrubersetzung 2 68/ 2 72

_.Beseh]eumgung : FEE
-Wassergekublter Emzy}mder- | Werte fiir zwei Personen in

Zwexta.ktmotor, schhtzgesteum.

Klammern s
0—=30km/h . . 24 (32)s
| 040 km/n .
0—50km/h . . )s
~0—60km/h . S 4 (1:3 2) s
1 0—70km/h . . 124 @240)s
0—80km/h . 194 (—)s
0—400m . 23,1 (26,7)'s
Durchzugsvermﬁgen

schaltete.s : P‘tlnfganggetnebe :

Hydraulisch  gedampfte Pai-
oli-Teleskopgabel, Federweg
100 mm; Standrohrdurchmes-

dampfte
'drelfach vorsparmbar, Feder-
. Radstand 1260
: pfwmkel

60—70 km/h

im4./5. Gang, in Sekundml, i
40—50 km/h 3,3(6,0)/6,0(16,2)

50—60 km/h 2,5(5.0)/5.8(18.8)
H42=)

‘Hbchstgeschwindigkeit

'?Fahrwgrk : :
'Profllrohrrahmen mit  zwei
angeschraubten Unterzﬁgen

solo sitzend . .
‘bei Drehzahl 6650
(Temperatur —6 Grad,
'kem Wind)

ser 30 mm. Hydraulisch ge-
‘Sebac-Federbeine,

Zwei Personen .

712 km/h
bei Drehzahl 6080 ;

84,5 km/h

59 5 " | Anzeige/effektiv

50780 :

Tachometerabwelchung

44/74 km/h

: Nah_feld'gerﬁuschméssung
94 dB(A)

019 mm,

820 mm, Lenkerbreﬂe 700
mm. Lcargemcht 205 kg, zu-

kg I‘aﬁkmhnlt_.QS Liter, da—
von 1 5 Liter Reserve.

_Kupplun'gshandkmft-
70 Newton

Sitzhohe'.
?Fahrer 730 mm, Beifahrer

Verbrauch: 3,8 Liter/100km

Prois: 3890 Mark

Importeur;
Vertriebs-KG, Lagerhausstr 7

Deutsche KT}. -

8346 Simbach/Inn.

_ rung

rend Hercules den Sachs-
motor vollig schwarz lackiert
bestellt, ordert KTM das
Triebwerk mit hellen duBe-
ren Gehausedeckeln.

Zwei bis drei Tritte sind nd-
tig, um den kalten Motor an-
zukurbeln. Nach ein paar
Sekunden kann der Choke
am 20 Millimeter-Bing-Ver-
gaser bereits wieder geoff-
nhet werden, die Warmlauf-
phase ist kurz. Auf den er-
sten paar hundert Metern
blast noch blauer Dunst aus
dem hochgezogenen Schall-
dampfer, bis der Zweitaki-
motor seine Betriebstempe-
ratur erreicht hat.

Die Sitzposition auf dem
KTM Chopper ist betont auf-
recht. Ist der Hochlenker
als Verléngerung der Gabel
justiert, also weit zum Fah-
rer hin gensigt, sitzen gro-
Bere Fahrer zwar chopper-
typischer, auf die Dauer aber
unbequem. Mit nach vorn
gedrehtem Lenker féhrt es
sich gemutlicher.

Die Sitzhohe des Fahrers
miBt nur 73 Zentimeter; ho-
her thront der Sozius. Die
Polsterung der ausreichend
dimensionierten Stufensitz-
bank ist hart, aber bequem.
Die * Position der beiden
FuBrastenpaare erlaubt
vorn wie hinten entspannte
Beinhaliung.

Vor allzu forschem Anfahren
sollten sich Chopper-Besit-
zer hiiten. Strebt das Vor-
derrad im Solobetrieb beim
Einkuppeln bei Drehzahlen
{iber B000/min im ersten
Gang vehement gen Himmel,
so wird dieser Effekt durch
zusatzlichen Ballast auf dem
Soziussitz noch verstarkt.

Vibrationen sind iiber den
ganzen Drehzahlbereich hin-
weg splrbar. Bel 3000/min
regen die Frequenzen kurz
die auBenliegenden Zierfe-
dern (die eigentliche Fede-
Ubernehmen lange
Schraubenfedern in den Ga-
belstandrohren) der Telega-

bel an, so daB sie gegen die >
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Standrohre schlagen. Unan-
genehm fiir den Fahrer
wird’'s erst bel Hochstge-
schwindigkeit: Dann kribbelt
&s widerlich im Sitzfleisch.

Der Geradeauslauf der KTM
ist tadellos, auch im spitzen
Winkel Uberfahrene L&ngs-
rillen rufen keine Unruhe im
Fahrwerk hervor. Flotte Kur-
venfahrt bedarf wegen des
hohen Lenkers einiger Ge-
woéhnung, und seibst dann
wird der Chopper-Fahrer
nie so schnell um enge
Ecken flitzen wie etwa sein
Kollege auf einem normalen
Leichtkraftrad. @ Besonders
mit zwei Personen beladen
will der Chopper behutsam
in Schréaglage gebracht wer-
den, weil sonst das wenig
belastete Vorderrad gele-
gentlich zum Wegschmieren
neigt.

Ein weit wichtigerer Grund
fir gemé&Bigte Chopper-
Gangart ist die Bremsan-
lage der Maschine. Vorn wie
hinten verzdgert je eine
Simplex-Trommelbremse
(Bremstrommeldurchmesser
130 Millimeter) im glitzern-
den Drahtspeichenrad.

Die Vorderradbremse zeigt
bel kraftigem Zupacken aus-
reichende Wirkung, verlangt
dabei aber immer nach Un-
terstiitzung durch die hin-
tere Bremse, sollen ordent-
liche Verzégerungswerte er-
reicht werden. Schon nach
drei bis vier harten Brems-
mandvern 4Bt die vordere
Bremse wegen Erwarmung
nach (Fading hei3t der Fach-
ausdruck dafiir), der Hand-
hebel [4Bt sich bis an den
Gasgriff ziehen.

KTM Chopper-Fahrer miis-
sen daher, speziell auf Ge-
fallstrecken, viel friher

Chopper-Hedc mit Gepacktrager, darunter das Werk zeug

bremsen. Lob verdient hier-
bei die Teleskopgabel, die
in zwei kraftigen Gabelbrik-
ken gefiihrt wird. Selbst bei
brutalen Bremsmandvern
bleibt der Chopper sauber
in der Spur.

Je nach Lenkerjustierung
und FahrergroBe Kkonnen
Sichtprobleme auf die In-
strumente auftreten. Im un-
glinstigsten Fall verdeckt die
breite Lenker-Querstrebe
fast die Halfte der Zifferblat-

ter von Tacho und Drehzahli-
messer.

Nachts reicht die Lichtaus-
beute des Scheinwerfers ge-
rade noch aus. Die Streu-
breite des Scheinwerfers
kénnte groBer, die Glihlam-
pe starker sein. Unverstind-
lich ist, warum KTM nur eine
schwaéchliche Zwolf-Volt-
35/35 Watt-Lampe einbaut,
deren Ersatz bei Defekt zu-
dem noch schwierig ist: Sol-
che Lampen werden kaum

noch an Tankstellen gefiihrt.
Besser ware H4-Licht, zumal
die Lichtmaschine genligend
Leistung liefert.

Nicht zu kritisieren ist die
Hupe, die deutlich hdrbare
Signale von sich gibt. Nur
Ihre Betétigung ist, wie auch
diederBlinker,gewthnungs-
bedirftig, da Hupenknopf
und Blinkerschalter am rech-
ten Lenkerende neben dem
Gasgriff sitzen. Gas geben
und dabei hupen oder blin-
ken ist fast unmaoglich.

Die Ausstattung des Chop-
pers kann zufriedenstellen.
Zwar fehlt ein abschlieBba-
rer Tankdeckel, aber ein
HelmschloB fir zwei Helme
und ein abschlieBbares
Werkzeugfach (das einen
kleinen Erste-Hilfe-Set ent-
h&lt) unter dem hinteren
Sitzbankteil sind hervorzu-
heben. Der kleine Gepack-
trager geniigt fiir die wichtig-
sten Utensilien. Mehr Ge-
péck fuhren Chopper-Fahrer
ohnehin selten mit sich.
Frank-Albert Jllg

Vorstellnng Hercules Ultta 80 Clmpper

_ t,

- Konkum:nz Zum

- KTM Chopper erwiichst
_in Niirnberg. Hercules
“hat den Ultra 80 Chop-
per iiberarbeitet.

9 ) Attraktion war in letz-

ter Minute fertig gewor-

‘den: Auf dem [FMA-Stand
1980 prasentierten die Nurn-  *
 berger Hercules-Werke eine
- Chopper-\!erslon des Leicht-
kraftrads Ultra 80. Doch der
Ultra-Chopper von damals
‘war nicht ,der Weisheit letz- &
S0 Pr@duktf—Ma- :
‘nager Bruno N{ehl

ter SchiuB¥,

So présenﬂart sach der neue

“Ultra 80 ‘Chopper mit einer
neuen Stufensitzbank. Eine °
ausgepragte

= :paische

\Iaﬁt fur den S:tzkomfort
riichts zu- wbnschen ubrig,
Neu geformt ist auch der Ge- 2

packtrager.

Der 3. GD X 17—Hinterradreifen

soll spater einmal gegen ei-
“nen: breiteren Pneu ausge-

tauscht werden sobald euro-
Reifenfirmen (im

Muldenform Mit neuer S:tzbnnk Hercules Ultra 80 Chopper

Gesprach ist
sprechende g
lisfern kénnen. Der Preis fiir
- die Hercules Ultra 80 Chop-

gellefert werden

Michelin) ent-
Dimensionen

- per wlrd rund 100 Mark ber
~dem der Ultra 80 liegen, also
bei etwa 4450 Mark. Im Mai

so hofft Hercules, kénnen
die ersten Exempiare aus-
s -faf-
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